
 

  

ポーラスアスファルト舗装の耐久性能

近年施工量が増加してきたポーラスアスファルト舗装では、骨材飛散やポットホールなどの従来の密粒度アスファルト舗

装にはない特有の破損が散見されていました。また、交差点など車のタイヤによるねじれや水平せん断力が作用する箇所で

は、ねじれや水平せん断力に対する抵抗力が不足し、施工後短期間で骨材が飛散する例が見受けられていました。これらの

破損原因として、骨材間の結合力が失われて飛散しているものが大半を占めていることが分かってきました。

透水性舗装は駐車場に使われることが多く、タイヤの据え切りによる骨材飛散が問題となっています。
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【舗装性能評価法別冊
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【舗装性能評価法別冊

ねじり骨材飛散の基準値の考え方：基準値は定まっていないが

材飛散率 20%以下を基準値とすることが考えられている。
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【舗装性能評価法別冊】（必要に応じ定める性能指標の評価法編）平成

ねじり骨材飛散の基準値の考え方：基準値は定まっていないが

以下を基準値とすることが考えられている。
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を用い、目標空隙を 20%に設定します。
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ナチュラルベージュ

鮮やかに変わらぬ色彩

貯留浸透施設

許可にあたっては個別に各地区にて許可申請を行ってください

ライトブラウン

ナチュラルベージュ 

鮮やかに変わらぬ色彩 

施設にご活用ください

許可にあたっては個別に各地区にて許可申請を行ってください

ライトブラウン 

写真の色調は実際と異なることがあります。

 

にご活用ください

許可にあたっては個別に各地区にて許可申請を行ってください

ライトグレー

写真の色調は実際と異なることがあります。

イエロー

にご活用ください 

許可にあたっては個別に各地区にて許可申請を行ってください 

ライトグレー 

クールベーブ工法協会

ヤハギ道路株式会社

TEL 0565

写真の色調は実際と異なることがあります。

イエロー 

クールベーブ工法協会

ヤハギ道路株式会社

TEL 0565-36-1112  FAX 0565

写真の色調は実際と異なることがあります。 

ミルキーブラウン

クールベーブ工法協会  http:/

ヤハギ道路株式会社 豊田市小坂本町

1112  FAX 0565-

ブルー

グリーン

ミルキーブラウン 

http:/coolvave.jp/

豊田市小坂本町1-5-

-36-1113 

ブルー 

グリーン 

coolvave.jp/ 

-10 
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